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1 Inledning

Trafikutredningen har tagits fram som ett underlag till Sundsvalls kommuns detaljplan
for Ovre Stockvik industri- och verksamhetsomrade.

1.1 Bakgrund och syfte

Sundsvalls kommun utreder férutsattningar att exploatera ett omrade kallat Ovre
Stockvik for etablering av industriell verksamhet. Omradet &r beldget cirka 10
kilometer séder om Sundsvalls centrum, se Figur 1. Idag bestdr omradet av
skogsmark som &r mycket kuperat. Omradet kommer med hjalp av massor fran
ombyggnationen av ostkustbanan, justeras for att skapa en byggbar yta foér industriell
verksamhet.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar det nya industri- och verksamhetsomr8det Ovre Stockvik séder
om Sundsvall. Omr8desgrénserna &dr schematiska och kan komma att féréndras.
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Omradet saknar idag forbindelse med det befintliga vagnatet, syftet med denna
trafikutredning ar darfor att understka dagens trafiksituation och féresld lamplig
anslutningspunkt for det nya omradet. Utredningen studerar &ven nuvarande
kollektivtrafik, gdng- och cykelvagar och raddningstjénst i narliggande omrade. Syftet
med trafikutredningen ar att utreda féljande punkter:

e Vilken eller vilka anslutningar &r lampliga till det nya planomradet?

e Hur férdelar sig trafiken och vilka fldden genererar planomradet, samt
fordelning av dessa vid fler &an en anslutningsvag till omradet.

e Beskrivning av raddningstjanstens majligheter att nd omradet.

e Beskrivning av méjlighet att resa kollektivt till omradet, utifran dagens
forutsattningar samt beskrivning av eventuellt kollektivtrafikférsérjning av
omradet i framtiden.

e Beskrivning av behovet av gdng- och cykelvég till omradet och méjlighet till
detta.

1.2 FOrutsattningar
Berakningar och beskrivningar kopplat till trafikanalysen redogérs for i kapitel 4.

GIS-information som har levererats av bestéllaren ar grunddata, gadng- och cykelnét,
kollektivtrafiklinjer och vagnat. Kompletterande data har hamtats fran Nationella
vagdatabasen (NVDB).

Vid bedémning av platsens trafiksdkerhet har data hamtats fran Trafikverkets
vagdatabas (NVDB) i form av trafiksdkerhetsklassning for strackor och korsningar.
Kommunen har dven levererat olycksdata fran Strada. Strada (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem fér data om skador och olyckor
inom vagtransportsystemet. Data bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard och
informationen har anvénts for att redovisa forhallande for trafikanterna samt analysera
behov. Vidare har det anvénts for att ta fram atgérdsférslag samt bedéma var
potentiella besdkare troligen kommer ifran.

Information om kollektivtrafikens tidtabeller har hamtats fran webben och Din Tur.

Trafikslagen har analyserats utifran perspektiven tillgdnglighet och framkomlighet
samt trafiksakerhet.

Ingen detaljerad hénsyn till geometrin och héjdskillnader har tagits i utredningen.
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2 Nulagesbeskrivning

I detta kapitel redovisas en nuldgesbeskrivning befintlig markanvéndning, omradet och
bebyggelse samt malpunkter i omradet tillsammans med beskrivning av trafikslagens
infrastruktur for gang, cykel, kollektivtrafik och motorfordonstrafik. Aven
raddningstjanstens fardvagar redovisas. Trafikslagen beskrivs med hansyn till
tillganglighet, framkomlighet och trafiksdkerhet. Vidare pekas behov och brister ut.

2.1 Befintlig markanvandning

Ovre Stockvik industri- och verksamhetsomrade &r cirka 53 ha stort och bestar till
storsta delen av skogsmark, se Figur 2.
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Figur 2. Oversiktskarta 6ver omr8det som ska bebyggas. Avgrénsningen &r schematisk och kan
komma att férdndras.
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2.2 Omradet och bebyggelse

I Figur 3 redovisas Sundsvalls kommuns Oversiktsplan for ar 2040. Ovre Stockvik ar
benamnt VIF-A10 och MBV-&4 och beldget pd véstra sidan av E4. I figuren redovisas
&ven ett narliggande omrade VIF-410 &ster om E4.

T
|

Skicistadion:. 'S

Nedre Bredsand

Svartljarmen

Stockvik

. Vaple

Grawése

Figur 3. Utklipp fr8n Sundsvalls kommuns Oversiktsplan 2040 (VIF-Verksamheter,
Industri/féretagsomr8de, MBV- M8ngfunktionell bebyggelse, Verksamheter). Kélla: Sundsvalls
kommun.

Ovre Stockvik kommer att utgéra en malpunkt fér industriverksamhet, varuleveranser
och séllanképshandel. Omrédet kommer &ven att utgéra en malpunkt fér personer
som ska ta sig till sina arbetsplatser.

Sannolikt sker stora delar av arbetspendlingen med bil till och fran omradet, men for
personer som bor i ndromradet kan &ven transport som gang och cykel och
kollektivtrafik vara av intresse. Framtida malpunkter fér personer som kommer att
arbeta i omradet kommer saledes &ven att vara befintliga busshallplatser.

2.3 Trafikinfrastruktur

2.3.1 Gang- och cykelvégnat

Infrastruktur

I omrédet och i anslutning till trafikplats Stockvik finns idag inga befintliga g%ng— och
cykelvégar. Det finns heller inga kdnda promenadstigar eller liknande. Gaende och
cyklister ar idag hanvisade till blandtrafik med bilar i h6ga hastigheter. Kustvagen (vag
562) &r under ombyggnad och ldngs vagen kommer en ny gang- och cykelvag
anléggas. Enligt plan ska den sta klar hésten 2024. Den nya gang- och cykelvigen
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kommer vara cirka 4 meter bred och separeras fr@n kérbanan. Separeringen sker pa
olika satt langs strdackan, bland annat med kantsten och skiljeremsa av gras.

I Figur 4 redovisas de befintliga gdng- och cykelvagarna i naromradet. Norr om Ovre
Stockvik finns ett bostadsomrade, Ovre Bredsand. Fran det omradet finns det en gang-
och cykelbro éver E4 (markerad med blda punkter i Figur 4). Séder om denna bro
finns en tunnel under E4 och jarnvdgen som har en separerad gang- och cykelbana
(markerat med réda punkter i Figur 4).

Sdéder om trafikplats Stockvik finns en vdg, Vaplevagen, med en planskild korsning i
form av en tunnel under E4.

Tillganglighet och framkomlighet

Tillgangligheten och framkomligheten fér cyklister till det nya omradet bedéms vara
1&g d& det saknas befintlig infrastruktur idag. E4 utgér en betydande barriar mellan det
nya omradet och bebyggelse i dster. Det &r dven langt mellan cykelpassagerna och det
saknas cykelbanor langs flera befintliga gator.

Trafiksakerhet

Ett Strada-uttag har gjorts fér omradet i trafikplats Stockvik, langs Kemivagen och i
cirkulationsplatsen i korsning med Kustvagen. Uttaget visar inga kanda olyckor dar
fotgangare och cyklister varit inblandade.

Fran Trafikverkets trafiksdkerhetsklassning av passager fér gang- och cykel samt
moped (GCM) gar det att utldsa att trafiksdkerheten har klassats som god fér den
planskilda passagen under E4 vid Tellusvdgen som kopplar till bostadsomradet Ovre
Bredsand.

Fran Trafikverkets trafiksdkerhetsklassning av strackor for GCM har vag 562 klassats
som mindre god och /8g i trafikplatsens droppar och intilliggande cirkulationsplats vid
Kemivagen. Den enskilda vagen Vaplevagen har klassningen mindre god.
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Figur 4. Oversiktskarta 6éver nérliggande g8ng- och cykelvdgnétet. Kélla: NVDB

Behov och brister

Idag finns ingen koppling till det nya omrddet Ovre Stockvik. I samband med att
omradet byggs kravs ny infrastruktur fér gdng och cykel med koppling till befintligt
nat.

Vidare finns det i senare skede ett behov av att ha cykelparkering i anslutning till
entréerna for besokare och personal vid verksamheterna. Detta ansvar ligger pa
fastighetsagaren att dtgarda inom respektive fastighet.
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2.3.2 Kollektivtrafik

Infrastruktur

N&rmsta hallplatsen for linjetrafik &r Massvdgen som &r lokaliserad cirka 1 kilometer
fran den nadrmaste delen av Ovre Stockviks industri- och verksamhetsomrade.
Fagelvégen &r det cirka 1,5 kilometer mellan hallplatsen och centrala delarna av
omradet Ovre Stockvik. Hallplatsen trafikeras i nuldget av busslinje 120 och har
mellan 18-44 avgangar/dygn. Busslinjen 120 trafikerar strackan Njurundabommen -
Sundsvall - Timrd/Sérberget.

Tabell 1. Tider fér trafikering av busslinje 120. Kélla Din Tur, 2024

Dag Antal avgangar | Tider for trafikering
Mandag - fredag 42 05.07-22.51
Fredagar 44 05.07-00.52
Lérdagar 26 05.36-00.48
Séndagar 18 05.36-21.48

Det finns ingen gang- och cykelférbindelse mellan namnda hallplatser och det nya
omradet. Hallplatslagen i narliggande omrade tillsammans med upptagningsomrade for
respektive hallplats redovisas i Figur 5.

Tillganglighet och framkomlighet

Tillgéngligheten for resande med kollektivtrafik till det nya omradet Ovre Stockvik &r
1&g, d& omradet véster om E4 inte trafikeras av kollektivtrafik idag. Detta ger i sin tur
att fotgangares tillgénglighet till kollektivtrafiken bedéms vara bristfallig da det ar
I&ngt till befintliga hallplatslagen frdn det nya omradet. Enligt anvisningar i handboken
Kol-TRAST bor héllplatser ha ett 6nskat avstdnd fran resenérerna till hallplatserna pa
400 meter fagelvdgen, samt ha ett avstdnd mellan varandra pa cirka 600 - 800 meter.

Framkomligheten for kollektivtrafiken &r god d& bade vag 562 tillsammans med
Kustvagen ar utpekade som funktionellt prioriterade for kollektivtrafik. Det finns inte
ndgra hastighetsddmpande 3tgarder eller farthinder i omradet som hindrar
kollektivtrafikens framkomlighet.

Trafiksakerhet

Ett Strada-uttag har gjorts for omradet i trafikplats Stockvik, langs Kemivagen och i
cirkulationsplatsen i korsning med Kustvagen. Uttaget visar inga kanda olyckor dar
kollektivtrafik varit inblandade.
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Figur 5. H8llplatsldgen fér kollektivtrafik markerade med gula prickar, upptagningsomr8de p8 400
m i bldtt och 600 m upptagningsomr8de i gult. Kélla: NVDB.

Behov och brister

For arbetstagare och kollektivtrafikresenarer som vill beséka omradet och
verksamheterna finns det stora brister i nitet. Befintligt omrdde técks inte in inom ett
avstand pa 400 - 600 meter fran de befintliga busshallplatserna.

For att skapa en tillganglighet till kollektivtrafiken for fotgangare, bor det finnas ett
gangnat till hallplatsen och avstdndet bér vara 200-400 meter fran malpunkten. Fér
personer med funktionsvariation kan detta avstand upplevas som fér Iangt. Avstandet
pd maximalt 600 meter pa landsbygd kan anses motsvara god tillgang till
kollektivtrafik. (Trafikverket, 2012; Trafikverket, 2022)
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For att mojliggéra resor med kollektivtrafik till och fr&n omradet krévs nya
hallplatslagen i omradet och att infrastrukturen medger trafikering. Det skulle vara
fordelaktigt med tva hallplatslagen vaster om E4. Gatornas standard bor dven
utformas sa att det ar mojligt att trafikforsdrja omradet i ett senare skede.

2.3.3 Biltrafik och tung trafik

Infrastruktur

Omradet angrénsar till Vaplevagen, en enskild vag i séder, i 6st till statliga vagar i
form av E4 och trafikplats Stockvik, mot norr till bostadsomradet Ovre Bredsand och
dess kommunala vagnat.

Vaplevagen i sdéder har hastighetsgrans 70 km/tim och dess barighetsklass ar okand.

Skyltad hastighet pa E4 ar 110 km/tim och 60 km/tim i trafikplats Stockvik. E4 har
barighetsklass 4 medan dropparna och bron i trafikplatsen tillsammans med Kustvagen
har barighetsklass 4 med sarskilda villkor. Vagarna i trafikplats, E4 och Kustvagen ar
alla statliga.

I bostadsomradet Ovre Bredsand &r vagarna kommunala, hastighetsgréansen 30-40
km/tim och vagarna har klassats till barighetsklass 2.
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Figur 6.Barighetsklass. Kéalla: NVDB.
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Figur 7. Omkringliggande vdgnéat med végh8llare samt skyltad hastighet p8 vdgarna. Kélla NVDB.

I Figur 8 samt Tabell 2 presenteras trafikmatningar i ndromradet av Ovre Stockvik.
Matningarna &r utférda mellan 8r 2015-2017 och har hamtats fran Trafikverkets
trafikflodeskarta pa webben. Inga ytterligare trafikmatningar har i detta skede utférts.
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Figur 8. Trafikmétningar fr8n Trafikverkets trafikflédeskarta med tung trafik i procent.
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Tabell 2. Sammanfattande tabell éver utférda trafikmé&tningar.

1 E4 21 200 11% 2023
2 Avfart E4 Sédergdende 2000 10% 2015
3 Pafart E4 Soédergdende 400 10% 2015
4 Avfart E4 Norrgdende 400 10% 2015
5 Pafart E4 Norrgdende 2000 10% 2015
6 Trafikplats Stockvik 2200 9% 2017
7 Trafikplats Stockvik 2000 10% 2015
8 Trafikplats Stockvik 2400 10% 2017
9 Vag 562.2 4800 10% 2015
10 Kemivégen 4800 10% 2015
11 Kustvagen 3700 8% 2016

Tillgénglighet och framkomlighet

Motorfordonens tillgénglighet till omrédet bedéms vara god. E4 &r en nationellt och
internationellt viktig vag som ar funktionellt prioriterad for godstransporter, dagliga
och I&ngvéga personresor.

E4 tillsammans med de kompletterande regionalt viktiga vagarna, vag 562 och
Kustvagen, ar funktionellt prioriterad vag for kollektivtrafik.

Vaplevdgen i soder har klass B som innebar att den ar tillganglig for lastbilstrafik hela
dret utom vid svar tjéllossning. Personbilstrafiken har tillgédnglighet hela aret.

Trafiksakerhet

Ett Strada-uttag har gjorts fér omradet i trafikplats Stockvik under perioden 2016-
2024, och dess ndromrade. Uttaget visar att det inte finns nagra stréckor som &r
sarskilt olycksdrabbade inom omradet. I ndromradet har tre olyckor intréffat i direkt
anslutning till trafikplatsen, tva singelolyckor och en upphinnandeolycka. I de tva
cirkulationsplatserna har det intraffat ndgra olyckor. Skadeféljden for samtliga olyckor
var av lindrig karaktar, med undantag fér en olycka som var av mattlig karaktar.

Trafikverkets trafiksdkerhetsklassning av strackor visar att E4 klassats som mycket
god och Kemivdagen ar klassad som god.

Fran Trafikverkets trafiksdkerhetsklassning av korsningar for bil gar det att utldsa att
trafiksakerheten har klassats som mycket god i trafikplats Stockvik.
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Stockvik
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Figur 9. Stradauttag som visar olyckor med motorfordon under perioden 2016-2024.

Behov och brister

Det finns ett behov av en anslutningsvég till det nya omradet. Vagen bér vara
tillgénglig, framkomlig och utgéra ett attraktivt val for trafiken med malpunkt i det nya
omradet.

Det finns ett behov av att koppla det nya omradet och utforma dess
anslutningspunkter s3 att god trafiksakerhet erhalls.

Vagarnas standard bor utformas sa att det ar mojligt att trafikforsdrja omradet med
kollektivtrafik.

2.3.4 Raddningstjanst och utryckning — ambulans och brandstation

Det nya omradet ligger inom réaddningsomradet fér Sundsvalls brandstation, polis och
ambulans. Polisen och brandstationen ligger i samma naromrade och kommer att ta
samma vag till omradet. I Figur 10 redovisas den geografiska placeringen av sjukhuset
och brandstationen, samt polisen. Mellan det nya omradet Ovre Stockvik och
Sundsvalls sjukhus ar det cirka 10 kilometer, vilket uppskattas ta cirka 10 minuter att
kéra i normaltrafik och enligt skyltad hastighetsbegransning. Till brandstationen ar det
cirka 8 kilometer, vilket uppskattas ta cirka 10 minuter att kdra i normaltrafik och
enligt skyltad hastighetsbegransning. Bada rutterna gar ldngs E4 till trafikplats
Stockvik. I dagslaget finns inga andra alternativa végar in i det nya omrddet, ddremot
kan raddningstjansten kéra vag 562 istdllet fér E4 mellan Sundsvall och Stockvik.
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Figur 10. Sundsvall sjukhus markerat i rétt, polishuset i gult och brandstationen i bi8tt.
Behov och brister

Det finns ett behov av tva raddningsvagar till det nya omradet.

Vagarna maste vara framkomliga for raddningstjénsten, vilket innebér att vagarna
maste anpassas avseende fri bredd och héjd, marklutning, svangradie samt béarighet.
Dialog med lokala raddningstjansten bér hallas for att sakerstélla att kraven uppfylls.
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3 Nya anslutningsvégar till omradet

I detta kapitel redovisas foérslag pa anslutningsvég till omrédet som har tagits fram i
samrad med Sundsvalls kommun, se Figur 11. Syftet med anslutningsvégen &r att
kunna férse omradet med sdval arbetspendlingstrafik som varuleveranser. Vagen
kommer aven att utgdra en viktig lank fér tunga transporter. I utredningen har hansyn
till héjdskillnader och geometri i omradet inte tagits med. Féljande anslutningspunkter
for ny vag har studerats:

1. Alternativ 1 - Marsvégen, via bostadsomrddet Ovre Bredsand
2. Alternativ 2 - Trafikplats Stockvik, E4, via befintlig droppe
3. Alternativ 3 - Vaplevagen, enskild vag i séder

Lantmateriet, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc,

0 250 500 m METI/NASA, USGS; Maxar
I I S S| .

Teckenforklaring
Skala 1:15 000 (A4) Omrédesgréans
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Figur 11. Alternativa anslutningsvégar till det nya omr8det. Gron linje redovisar alternativ 1 frén
Marsvégen, lila linje redovisar alternativ 2 fr&n Trafikplats Stockvik E4, gul linje redovisar
alternativ 3 frén Vaplevégen. Linje redovisar endast en schematisk dragning av
anslutningsvédgarna.
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I nedanstdende tabell sammanfattas information om respektive alternativ. En mer
utférlig beskrivning finns beskriven i kap 3.1-3.

Tabell 3. Information om respektive férslag till anslutningsvég.

bostadsomradet
Ovre Bredsand

Stockvik, E4, via
befintlig droppe

Vdg Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
(gron linje) (lila linje) (gul linje)
Anslutningspunkt | Marsvéagen, via Trafikplats Vaplevagen i séder

barighetsklass 2
vilket innebar att
fordonets maximala
bruttovikt fran vara
max 51,4 ton.

anslutning till
trafikplats
Stockvik har god
barighet,
barighetsklass
4, fordonets
bruttovikt far
vara maximalt
74 ton.

Vaghallare Kommunal Statlig Enskild

Vagbredd 4-7,5 meter 8 meter 3,5 - 6 meter.
P3 aktuell stricka &r
vagbredden 5-6 m,
frdn omradet och
vidare Osterut till
Kronvagen

Skyltad 30 km/tim 60 km/tim 70 km/tim

hastighet

Barighet Marsvagen har en Samtliga vagar i | Okand barighetsklass

som kommer

Planskildhet pa Ja, passage under Ja, i Ja, passage under E4

kérvagen till E4 E4 trafikplatsen

Begransning i Begrénsning i fri Nej Nej

bredd och hojd héjd 4,2 meter vid Fri bredd (6 m) och fri
tunnel under E4 héjd (4,5 m) genom
samt tunnel under E4.
bregransningar i
vagbredd som ar 4
m.

Korvag for trafik | Lang Kort Medel

vég

fran E4
Ovrig Kurvig geometri, tre | Erbjuder ingen Samrad och avtal
kommentar anslutningar till koppling fér kravs med enskilda
villatomter. Gdng gdng- och vaghallare. Alternativt
och cykel_ i cykeltrafik. att kommunen tar
blandtrafik. . u .
over vagen. Kraver
vidare utredning av
barighetsklass.
Hoéjdskillnader kan
paverka méjligheten
att anlagga vag.
Rekommenderad | Nej Ja Nej

Sida 18/43
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3.1 Alternativ 1 - Marsvagen

Ett alternativ till anslutningsvag skulle kunna utgdras av en forlangning av Marsvagen,
frdn omradet Ovre Bredsand som &r beldget norr om det nya omradet. Alternativ 1,
via Marsvdgen illustreras med gron linje i kartan.

Marsvdgen ar en smal vag med vagbredd 4-7,5 meter. Vagen har tre anslutningar till
befintliga villatomter. I dagslaget finns ingen infrastruktur for fotgdngare och cyklister
langs vagen, utan de hanvisas till blandtrafik. Vagen har en kurvig geometri med
hastighetsbegransning 30 km/tim. Idag mynnar Marsvdgen ut i en grusvdg, vilken
skulle behdva byggas om for att utgéra anslutningsvag i framtiden.

Koérvag for trafiken fran E4 till det nya omradet innebér i praktiken en relativt 1dng
vég. En stor del av den tunga trafiken som har det nya omradet som malpunkt
kommer sannolikt frdn E4. Kérvagen for trafiken som fardas pa E4 med malpunkter i
det nya omradet kommer att kéra av E4 i trafikplats Stockvik, for att sedan ta sig via
vdg 562.2, Kustvagen, Tellusvdgen och Marsvéagen till omrddet, se Figur 12.

Den foreslagna anslutningsvagen ar en forlangning av Tellusvagen, vilket har
begransningar bade i dess geometri med snédva sviangar samt i fri hjd. Vid
Tellusvagen finns en tunnel under E4 som har en héjdbegrénsning pa 4,2 meter vilket
innebar att tunneln inte klarar kraven for den fria hojden pa 4,5 meter. Detta &r en
begransning som kan paverka omradet negativt bade vid byggnation av omradet samt
att de staller krav pd vilken typ av industrier som kan byggas inom omradet da det
inte kan ha fordon som &r hégre én 4,2 meter.

En annan faktor som dven kan paverka omradets verksamhetstyper &r végnétets
barighetsklass, i Figur 6 visas ett utklipp frAn NVDB. Marsvégen har en barighetsklass
2 vilket innebér att fordonets maximala bruttovikt fr&n vara max 51,4 ton.

For att alternativ 1 ska kunna fungera som anslutningsvag till det nya omradet krévs
omfattande 3tgérder dven i den befintliga infrastrukturen. Marsvégen &r smal och
behéver breddas for att den stérre och tyngre trafiken ska kunna trafikera vagen pa
ett framkomligt och trafiksdkert satt. Dess barighet behdver aven forbattras for att
klara de tunga transporterna. I samband med breddningen bér dven en gang- och
cykelbana byggas for att separera trafikslagen. Korsningen mellan Marsvagen och
Tellusvagen behoéver ses over for att mojliggéra en trafiksdker situation i korsningen.
Aven begrénsningen i fri h6jd genom tunneln under E4 gor att vdégen inte utgdr ett
fullgott alternativ.
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Figur 12. Kérvég fér trafik p§ E4 med m8lpunkt i nya omr8det om alternativ 1 utgér
anslutningsvédg via Marsvédgen. Kérvdgen redovisas med grén linje.
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3.2 Alternativ 2 - Trafikplats Stockvik, E4

Alternativ 2 utgor ett forslag till anslutningsvag som kopplar direkt till trafikplats
Stockvik genom att ansluta i dess vastra droppe. Droppen har en végbredd pd 8 meter
och hastighetsbegransning 60 km/tim. I dagslaget finns ingen infrastruktur fér
fotgangare och cyklister genom trafikplatsen. Alternativ 2, via droppen i trafikplatsen
illustreras med lila linje i Figur 14.

Koérvag for trafiken fran E4 till det nya omradet innebar i praktiken en relativt kort och
gen vag. Detta alternativ innebar en koppling och en kérvdg direkt mellan
industriomradet och trafikplats Stockvik, se Figur 14. Forslaget innebar att en
anslutningsvag kopplas pa i den nordvastra droppen for att skapa en trafiksdker och
framkomlig trafikplats.

En parallell utredning kring masshantering pagar och déar har ett mycket tidigt
utformningsforslag for detta alternativ tagit fram, se Figur 13. D8 har hénsyn endast
tagits till det sédra delomradet.

Figur 13. Mycket tidigt utformningsférslag foér en anslutningsvdg mot trafikplats Stockvik. Kélla:
Masshanteringsutredning, AFRY.

For att alternativ 2 ska kunna fungera som anslutningsvég till det nya omradet krévs
byggnation av ny vag och en direkt koppling till den befintliga trafikplats Stockvik.
Befintlig vag har tillrécklig vagbredd. Det finns inga begransningar i fri hdjd och
geometrin tilldter en anslutning i befintlig droppe i trafikplatsen. Samtliga végar i
anslutning till trafikplatsen har god barighet, barighetsklass 4, vilket innebar att
fordonets bruttovikt far vara maximalt 74 ton. Det finns ingen infrastruktur for
fotgangare och cyklister i denna punkt.
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Figur 14.Kérvég for trafik p8 E4 med m8ipunkt i nya omr8det om alternativ 2 utgér
anslutningsvég via droppen i trafikplats Stockvik. Kérvagen redovisas i lila linje.
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3.3 Alternativ 3 - Vaplevagen

Vaplevagen ar en enskild vag i séder med hastighetsbegréansning 70 km/tim. Vagen
har en bredd som varierar mellan 3,5 - 6 meter, dar vagbredden ar cirka 5-6 meter
frdn omradet och vidare 6sterut till Kronvagen. Léngs Vaplevagen finns en planskildhet
i form av en tunnel under E4 som har en hinderfri héjd p& 4,5 meter och en
éppningsbredd pa cirka 6 meter. Alternativ 3, via Vaplevégen illustreras med gul linje i
kartan.

Korvag for trafiken fran E4 till det nya omrddet innebér i praktiken en forhallandevis
gen vag. Trafiken foresl3s kora till omrédet fran E4 via trafikplats Stockvik, enskild vég
(mellan Vag 562.2 och Vaplevagen) och Vaplevagen, se Figur 15.

Stérre delen av denna strackning gar langs vagar med enskilt vaghallarskap. Detta
leder till att samrad och avtal behéver skrivas med dessa enskilda vaghallare for att
nyttja vdgarna till det nya industriomradet. Alternativt krévs att kommunen tar dver
végen och att ett skifte av vaghallare da sker. Exakt vart langs Vaplevagen som &r
bast att ansluta ur ett geometriskt perspektiv har inte studerats i denna utredning.

Information om barighetsklasser fér de enskilda véagarna saknas i NVDB och vid ett val
av denna anslutningsvdg behdver detta undersdkas vidare. For att alternativ 3 ska
kunna utgdra ett fungerade alternativ som anslutningsvég till det nya omradet
behdver dess barighet utredas vidare. Eventuellt krévs det atgérder for att vagen ska
klara de kommande lasterna fran trafiken. Det behdvs dven en separerad gang- och
cykelbana om vagen ska utgdra ett attraktivt alternativ for fotgdngare och cyklister
som ska ta sig till omradet.

Alternativ 3 rekommenderas inte da det krévs omfattande atgérder langs stérre delen
av stréckan samt kravs vaghallarbyte for vdgarna. Hojdskillnaden mellan Vaplevédgen

och omradet gor det komplicerat till att skapa en tillganglig vég till omradet pd ett bra
satt.
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Figur 15. Alternativ anslutningsvég vid en anslutningspunkt vid Vaplevdgen redovisas i gul linje
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4 Kapacitetsanalys

For att utreda hur exploateringen i Ovre Stockvik kommer att paverka den omgivande
infrastrukturen har en kapacitetsberdakning genomforts med hjdlp av Capcal. I féljande
avsnitt redovisas de antaganden och berdkningar som ingdr i analysen.

Alternativ for hur omradet ska anslutas har redogjorts for i kapitel 3. Denna
kapacitetsutredning fokuserar pd anslutningen i trafikplats Stockviks véstra droppe for
det fall d@ omradet endast ansluts enligt alternativ 2 ovan, eftersom detta bedéms
vara det mest belastande scenariot for trafikplatsen.

Baserat p& de genomforda trafikmatningarna intraffar maxtimmen pa eftermiddagen

och uppgar till 10% av ADT.

4.1 Trafikprognos

Trafikmangder i omrddet har hamtats fran Trafikverkets trafikflddeskarta och har
beskrivits i avsnitt 2.3.3. Dessa trafikflodesmatningar &r fran 2015, 2017 samt 2023.
Samtliga matpunkter har réknats upp till prognosdr 2045 med hjalp av Trafikverkets

EVA-tal och presenteras i Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Prognosticerade trafikfléden 8r 2045.

E4

Avfart E4 Sédergdende
Pafart E4 Sdédergdende
Avfart E4 Norrgdende
Pafart E4 Norrgdende
Trafikplats Stockvik
Trafikplats Stockvik
Trafikplats Stockvik
V&g 562.2

O 00 N O U b W N =

-
o

Kemivagen

[y
[y

Kustvagen

4.2 Trafikalstring

For att uppskatta de tillkommande trafikmangderna som genereras av exploateringen i
Ovre Stockvik har en alstringsberdkning genomférts med Trafikverkets

alstringsverktyg.

For att kontrollera rimligheten i berakningen har en alstring éven tagits fram genom
att berdkna antalet parkeringsplatser som kravs i omradet enligt Sundsvalls kommuns
mobilitetsnorm. Darefter har omsattningen av parkeringsplatserna uppskattats vilket
ger en trafikalstring. En jamférelse har aven gjorts mot liknande

verksamhetsomraden.

23 800
2 300
470
470

2 300
2 500
2 300
2 800
5 600
5 600
4 700

14%
14%
14%
14%
14%
13%
14%
14%
14%
14%
11%
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4.2.1 Trafikverkets alstringsverktyg

I verktyget finns tvd kategorier av verksamheter; smaindustri/hantverkare samt stérre
industri. Smaindustri alstrar betydligt med trafik jamfért med storre industrier. I dialog
med Sundsvalls kommun har exploateringen vaster om E4 uppskattats till 80% storre
industri samt 20% smaindustri. Antalet anstéllda i detta omrdde har uppskattats av
Sundsvalls kommun till 1 300 personer.

Alstringsberakningen baseras pa uppgifter erh3lina fran Sundsvalls kommun om
exploateringens storlek och exploateringsgrad, vilka redovisas i Tabell 5 nedan. De
omraden som &r aktuella for denna kapacitetsutredning beskrivs ovan i avsnitt 2.2.
Sundsvalls kommun planerar dessa omraden som industrimark med en
exploateringsgrad pa 45%.

Utdver dessa planeras dven ett omrdde dster om E4. I detta omrdde planeras for en
drivmedelsstation samt uppskattningsvis fem snabbmatsrestauranger. Totalt planeras
for 9 000 m2 BTA. For att uppskatta trafikalstringen fran dessa verksamheter antas
den planerade ytan fordelas i trafikalstringsverktyget som 50% (4 500 m?)
detaljhandel och 50% (4 500 m2) restaurang. Antalet anstéllda som arbetar i detta
omrade har uppskattats till 50 personer, fordelat jamnt pa de bada kategorierna (9
anstéllda per snabbmatskedja och 5 anstéllda pa drivmedelsstationen).

Tabell 5. Uppgifter om de aktuella omr8dena.

VIF-310 (Ovre Stockvik) + MBV-34 | 52,6 45% 23,7
VIF-410 (Nedre Stockvik) 9 10% 0,9
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Figur 16. Tillkommande omr8den som bedéms alstra trafik som p8verkar trafikplats Stockvik.

Utifran dessa uppgifter ger trafikalstringsverktyget att exploateringen véster om E4
kommer ge upphov till ett trafikfléde p3 4 000 ADT inklusive nyttotrafik, som har
antagits till 10% enligt schablonvarde. Denna trafik antas till stérsta del (70%) ha
riktning norrut mot Sundsvall, och 30% sdderut. Under eftermiddagens maxtimme
antas den storsta delen av trafiken (60 %) vara pa vag ut fr&n omradena.

Exploateringen ¢ster om E4 kommer enligt trafikalstringsverktyget att ge upphov till
ett trafikflode pd 1 200 ADT inklusive nyttotrafik. Denna trafik antas fordela sig 50%
norrut och 50% séderut. Under eftermiddagens maxtimme antas flédet in i omradet
vara lika stort som flodet ut fr&n omradet.

Tabell 6 nedan redovisar den totala alstringen fran exploateringen enligt denna metod.

Tabell 6. Berdknad trafikalstring frén exploateringen enligt trafikalstringsverktyget.

Ovre Stockvik 4 000
Nedre Stockvik 1 200
Totalt 5 200
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4.2.2 Sundsvalls kommuns mobilitetsnorm

I Trafikverkets “Anvédndarhandledning till verktyg for berékning av trafikalstringstal”
stdr foljande att ldsa i avsnitt 4.4.1 - Noggrannhet;

"Kontrollera sedan resultatet av dina berdkningar. Ar resultaten rimliga?... For ett
verksamhetsomrade kan man rakna baklanges via parkeringsnormen som ger bra
besked om arbetsresor och férhallandet mellan arbetsresor och beséksresor.”

Denna metod utgdr fran antalet parkeringsplatser som krévs i omradet enligt
mobilitetsnormen samt omsattningen av dessa for att uppskatta trafikflédena. Enligt
Sundsvalls kommun kan Ovre Stockvik raknas som 80% industri och 20% kontor, och
Nedre Stockvik kan raknas som 100% handel. Parkeringstalen fér zon C i
mobilitetsnormen ska anvandas. I Tabell 7 redovisas det berdknade antalet
parkeringsplatser for exploateringen.

Tabell 7. Berdknat antal parkeringsplatser for planerad exploatering enligt Sundsvalls kommuns
mobilitetsnorm.

Ovre Stockvik (industri) 190 000

- Anstdllda 9 1710

- BesoOkare 1 190
Ovre Stockvik (kontor) 47 000

- Anstéllda 15 705

- BesoOkare 2 94
Nedre Stockvik (Handel) 9 000

- Anstéllda 3 27

- BesOkare 17 153
Totalt 2 879

I genomsnitt uppskattas beldggningsgraden fér de anstélldas parkeringsplatser i Ovre
Stockvik till 80%. Detta ger (1710+705) * 0,8 = 1 932 bilar. Dessa ger upphov till
1932 * 2 = 3 864 fordonsrorelser / dygn.

Utdver de anstalldas resor tillkommer aven besdkare. Mobilitetsnormen anger 1
respektive 2 parkeringsplatser per 1000 m2 fér industri respektive kontor. De &r alltsa
inte sarskilt besoksintensiva och parkeringsplatserna uppskattas omséattas 2 ganger /
dygn. Detta ger (190*2*2) + (94*2*2) = 1 136 fordonsrorelser / dygn.

I Nedre Stockvik berdknas de anstallda ge upphov till 27 * 2 = 54 fordonsrorelser /
dygn. Restaurangerna i Nedre Stockvik &r betydligt mer beséksintensiva &n i Ovre
Stockvik. Besoksparkeringarna uppskattas darféor omsattas 6 ganger / dygn. De ger da
upphov till 153*6*2 = 1 836 fordonsrorelser / dygn.

Utdver dessa tillkommer nyttotrafiken som antas till 10% av den totala trafiken. Den
totala trafiken uppgar darfor till (3 864+1 136+1 836) / 0,9 = 7 595. Detta flode
raknas om till ADT genom att multiplicera med faktorn 0,9 vilket ger 7 595%0,9 = 6
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836 ADT. Tabell 8 nedan redovisar den totala alstringen frén exploateringen enligt
denna metod.

Tabell 8. Berédknad trafikalstring frén exploateringen enligt Sundsvalls kommuns mobilitetsnorm.

Ovre Stockvik 5000
Nedre Stockvik 1 800
Totalt 6 800
4.2.3 Jamforelse med liknande verksamhetsomraden

Det finns alltid osakerheter vid framtagandet av alstringsbedémningar. Detta géller

aven for alstringsberdkningar framtagna med Trafikverkets alstringsverktyg. For att
bedéma rimligheten i alstringsberdkningen har en jamforelse gjorts mot tre liknande
verksamhetsomraden som har sammanfattats i Tabell 9.

En trafikutredning? studerar ett omrdde i Kalix kommun dér ett befintligt
industriomrdde, Myrskatan, ska utékas med ytterligare verksamheter.
Trafikalstringsberakningen i utredningen utgar frén den byggbara ytan samt
uppskattat antal anstallda i omradet, vilket ger det hégre alstringstalet i Tabell 9. Det
lagre alstringstalet erhalls genom att antalet anstallda har justerats ned for att
motsvara liknande verksamhet.

I en annan trafikutredning? beskrivs trafikalstringen frén en detaljplan i Amals
kommun med syftet att mdjliggéra industri och handel. Vid tiden fér utredningen var
det inte bestamt hur stor del som skulle vara industri och hur stor del som skulle vara
handel. Ett flertal scenarier togs fram, varav tva anses relevanta fér denna jamforelse;

- 100% industri
- 50% industri / 50% handel

Dessa resulterar i det intervall som kan utldsas i tabellen nedan.

Hallsbergs kommun arbetar med en detaljplan for Rala, etapp IV. Detaljplanen
mojliggor for verksamheter (70%), handel (25%) och kontor (5%). En trafikutredning3
har tagits fram dar omradets trafikalstring uppskattas.

Vid en jamférelse med dessa omrdden verkar den beridknade trafikalstringen i Ovre
Stockvik vara i ungefir samma storleksgrad, dock nagot lagre an i évriga omraden.
Detta galler framfér allt vid jamférelse med DP Myrskatan i Kalix kommun.
Alstringstalen i bade DP Sé&ter och DP Rala etapp IV &r hogre an i Ovre Stockvik, och
kan férklaras med att de &ven innehaller handelsverksamhet som alstrar betydligt mer
trafik an industriverksamhet.

! https://www.kalix.se/globalassets/filer/bygga-bo-och-miljo/planer/pagaende-detaljplaneprocesser/dp-
myrskatan/trafikutredning-myrskatan--221027.pdf

2 https://amal.se/download/18.17e5c29718bfae2e6014c145/1701778232285/trafikutredning-dp-sater.pdf
3

https://www.hallsberg.se/download/18.43a3add4188b9f2345a5de3d/1687952040631/5.%20Bilaga%202_Trafi
kutredning%20Rala%?20IV_20230511.pdf
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Tabell 9 Jémfdrelse av trafikalstringstal mellan Ovre Stockvik och tre liknande

omr8den/utredningar.

Ovre
Stockvik

(Sundsvalls
kommun)

DP Myrskatan

(Kalix
kommun)

DP Sater

(Amals
kommun)

DP Rala etapp
v

(Hallsbergs

kommun)

Total yta (m2) 526 000 400 000 - 251 000
Bebyggd yta (m?) 237 000 196 000 94 000 125 500
Antal anstallda 1 300 1650-2360 - -
ADT 4 000 3500-5200 2800-5200 6259
Fordon/1000 m?2 17 18-25 30-55 50
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4.3 Kapacitetsberakning

Kapacitetsberdkningar har gjorts med Capcal, ett verktyg som beraknar kapacitet och
belastning efter korningsutformning, trafikmangd och svéangandelar. Belastningsgrad
ar ett matt pd korsningens belastning i férhallande till kapacitet. Kapacitetsanalysen
utfors for att kontrollera om dagens utformning klarar av trafikmangderna.
Trafikplatsens dropputformning har i Capcal approximerats med en cirkulationsplats,
dar utfart inte &r majlig 8t norr, samt infart inte &r maojlig mot séder.

Ovre Stockvik

E4 P3fartsramp

E4 Avfartsramp
¥

usabeAlway|

Figur 17. Modellerad utformning av trafikplatsens dropputformning.

Né&r kapacitetsberakningarna gérs adderas den prognosticerade trafiken for &r 2045
ihop med den alstrade trafiken avsnitt 4.2. Belastingsgraden som berdknas i Capcal
baseras pa Trafikverkets berdkningshandledning (Trafikverket, 2014).

Belastningsgraden i korsningarna jamfors med Trafikverkets varden for énskvard
respektive godtagbar serviceniva, Tabell 10. Foér att den godtagbara servicenivan ska
kunna anses vara acceptabel behévs godkdnnande frén Trafikverket.

Tabell 10. Serviceniv8 utryckt I belastningsgrad under den funktionella livsidngden, under
maxtimme (Trafikverket, 2012b)

Korsningstyp Onskvérd Godtagbar

Cirkulationsplats <0,8 <1,0
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4.4 Resultat

I detta avsnitt redovisas kapacitetberdakningen for trafikplatsens vastra droppe. Tabell
11 och Tabell 12 nedan redovisar trafikmangden (fordon under maxtimme) respektive
belastningsgrad i droppen vid prognosaret 2045 med fullt utbyggd exploatering.

Tabell 11. Trafikmangd och svangférdelning i droppen under maxtimme (f/h)

Ovre Stockvik - 168 72
E4 avfartsramp 271 - 112
Kemivagen 271 48 -

Tabell 12. Belastningsgrad i droppen. H6gst belastad tillfart &r fetmarkerad.

Ovre Stockvik 240 862 0,28
E4 avfartsramp 383 1083 0,35
Kemivagen 334 1454 0,23

Det mest belastade benet i droppcirkulationen uppstar i den nya tillfarten till de
planerade omradena. Eftersom belastningsgraden &r under 0,8 bedéms servicenivan
vara onskvard enligt Trafikverkets kriterier.

4.4.1 Kombinerat alternativ1l + 2

Ett troligt scenario ar att omrédet kommer anslutas bade via trafikplats Stockvik och
via Marsvagen, det vill sdga en kombination utav alternativ 1 och 2. Trafikflédet
beddms i detta fall fordela sig enligt Figur 18. 10% av den alstrade trafiken till och
fran Ovre Stockvik uppskattas ga via Marsvédgen (Punkt 1 i Figur 18). Detta trafikflode
gar via korsningen Marsvagen/Tellusvdagen samt Tellusvagen/Kustvagen. For att
underséka hur dessa korsningar paverkas av det 6kade trafikflodet har
kapacitetsberdakningar genomférts daven for dessa korsningspunkter.
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10 %
400 fordon/dygn

Figur 18. Trafikalstringens férdelning p& anslutningar vid alternativ kombinerad 1 + 2.

Trafikfloden for &r 2045 for de relevanta vagarna redovisas nedan i Tabell 13.
Uppmatta trafikfldden saknas fér bade Marsvagen och Tellusvdgen och har darfér
uppskattats med Trafikverkets alstringsverktyg.

De bada végarna férbinder de cirka 250 bostaderna i Ovre Bredsand till Kustvéagen.
Kommunen uppskattar att 30% av de boende i omradet anvander Marsvédgen. Det
finns dven en skidstadion i omradet, men besdk till denna sker framst under kvillstid
och pa helger och har darfér ingen paverkan pa korsningarna under den studerade
maxtimmen. Trafikalstring till och fran skidstadion har darfér exkluderats i denna
utredning.

Under eftermiddagens maxtimme antas att 60% av de boende i Ovre Bredsand &r pa
vag hem.
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Tabell 13. Trafikfléden for relevanta végar i alternativ kombinerad 1 + 2. *anger trafikfléden
uppskattade med Trafikverkets alstringsverktyg.

Tellusvagen* 1260
Marsvagen* 380
Kustvagen 4 700

Utdver dessa trafikfloden tillkommer den alstrade trafiken fran exploateringen i Ovre
Stockvik. Detta trafikflode uppskattas till 10% av den totala trafikalstringen = 400
fordon/dygn och 10 % av dessa fordonsrorelser uppskattas ske under eftermiddagens
maxtimme = 40 fordon. Under eftermiddagens maxtimme antas 60% av dessa vara
pa vag ut fran omradet. Vid Kustvagen antas de férdela sig 70% norrut (mot
Sundsvall) och 30% séderut.

Figur 19. Studerade korsningar i alternativ kombinerad 1 + 2.

44.1.1 Resultat Korsning Marsvagen/Tellusvagen

I detta avsnitt redovisas kapacitetsberdkningen fér korsningen Marsvdgen/Tellusvdgen. I Tabell
14 och

Tabell 15 nedan redovisas trafikmangden (fordon under maxtimme) respektive
belastningsgrad i korsningen Marsvagen/Tellusvégen vid prognosaret 2045 med fullt
utbyggd exploatering.

Tabell 14. Trafikmdngd och svéngférdelning i korsningen under maxtimme (f/h)

Tellusvagen N - 35 -
Marsvagen - - 39
Tellusvagen S 39 76 -



AFRY

AF POYRY

Tabell 15. Belastningsgrad i korsningen. Hogst belastad tillfart ér fetmarkerad.

Tellusvagen N 35 1905 0,02
Marsvagen 39 1171 0,03
Tellusvagen S 115 1602 0,07

4.4.1.2 Resultat Korsning Tellusvagen/Kustvagen

I detta avsnitt redovisas kapacitetberdkningen for korsningen Tellusvdgen/Kustvagen.
I Tabell 16 och Tabell 17 nedan redovisas trafikmangden (fordon under maxtimme)
respektive belastningsgrad i korsningen Tellusvagen/Kustvdgen vid prognosaret 2045
med fullt utbyggd exploatering.

Tabell 16. Trafikméngd och svdangférdelning i korsningen under maxtimme (f/h)

Kustvagen N - 470 64
Tellusvagen 52 - 22
Kustvagen S 27 470 -

Tabell 17. Belastningsgrad i korsningen. Ho6gst belastad tillfart &r fetmarkerad.

Kustvagen N 534 1814 0,29
Tellusvagen 74 461 0,16
Kustvagen S 497 1667 0,3

4.4.1.3 Slutsats kombinerat alternativ 1+2

I detta scenario har inga kapacitetsproblem eller kder kunnat pavisas i korsningarna
Marsvagen/Tellusvagen eller Tellusvagen/Kustvagen till foljd av den alstrade trafiken
fran exploateringen.

N&gon kapacitetsberédkning for Trafikplats Stockvik har inte bedémts vara nédvandig
for detta scenario, da trafikflddena understiger de som tidigare har beréknats i kapitel
4.3.
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5 Atgardsforslag

I detta kapitel redovisas atgardsférslag for gang, cykel, kollektivtrafik och
motorfordonstrafik. Aven méjliga fardvagar for réddningstjansten redovisas.

5.1 Gang- och cykelvag

Det finns ett behov av att planera fér gdng- och cykelbanor till det nya omradet frén

saval Sundsvall som Stockvik. Inom omradet bér gdng- och cykelvég finnas pa

huvudgatorna samt ansluta till de busshallplatser som planeras. Oavsett val av
anslutningsvag till omradet rekommenderas att gdng- och cykelkoppling byggs frén
Marsvéagen (alternativ 1), men &ven fran Vaplevdgen (alternativ 3) om méjligt, se

Figur 20.

- 'Bredsand‘

Solvage

Lantmateriet. Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc
METI/NASA, USGS; Maxar
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Gvergdngsstélle och/eller cykelpassage/cykeloverfart i plan
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ykeldverfart i plan
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i ) Teckenforklaring

Omradesgrans Passagetyp
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e GANg- 0OCh cykelbana °

e Géngbana
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Figur 20. Rekommendation av framtida g8ng- och cykelkopplingar till det nya omridet.
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Atgéardsforslag fér gdng- och cykel beroende pd anslutningsviag

Anslutningsvag, alternativ 1 (via Marsvagen) ger en god moéjlighet att skapa en bra
gang- och cykelvagskoppling mellan omrddet och Kustvdgen. Ladngs Kustvédgens dstra
sida anlaggs i skrivande stund en ny gang- och cykelbana som stracker sig frén
Kvissleby till Sundsvall. Det finns en tunnel under E4 med en separerad gangbana
langs Tellusvdgen som ansluter till Marsvagen. Det krdvs att vdgen kompletteras med
en separerad gang- och cykelbana, frén tunneln under E4 och vésterut fram till det
nya omradet.

Gang- och cykelvdagen bér genomféras oavsett om en vag byggs eller ej.

Anslutningsviég, alternativ 2 (via droppen i trafikplats Stockvik). Idag saknas gang-
och cykelkopplingar genom trafikplatsen. Det bedéms vara férhallandevis svart och
kostsamt att anldgga separerade gdng-och cykelvagar i trafikplatsen, varpa detta inte
rekommenderas. Behovet av kopplingar kan tillgodoses tillfredstdllande med alternativ
1 och 3.

Anslutningsvig, alternativ 3 (via Vapleviagen) méjliggér att en gédng- och cykelvag
skapas ldngs Vaplevégen, Kronvégen och vidare ut pa Kustvagen dar de oskyddade
trafikanterna kan ta sig bade norr och séderut pa den nya gdng- och cykelvdgen som
byggs ldngs vag 562. En separerad gang och cykelvdg rekommenderas eftersom
skyltad hastighet p& Vaplevdgen ar 70 km/tim. I tunneln under E4 &r det fér trangt att
ha en separerad gang- och cykelvdg. Antingen far cyklister fiardas i blandtrafik i
respektive kdrriktning, alternativt kan ett korfalt tas i ansprak av gang- och
cykeltrafiken. Trafikslagen kan separeras med hjalp av GCM-kantstéd. Den
dubbelriktade biltrafiken far da dela pa ett korfalt, vilket kan regleras genom att
motande trafik har vajning.

Gang- och cykelvagen bér genomforas om méjligt for att skapa en alternativ véag till
och fran omradet i séder.

5.2 Kollektivtrafik

I dagslaget finns det inga planer pa att foérlanga busstrafiken till omrédet. Det ar dock
viktigt att planera for att detta skulle kunna bli aktuellt i framtiden.

I de nya omradena &r det d3d lampligt att planera for tva framtida hallplatser vaster om
E4 som kollektivtrafiken kan trafikera. For att skapa attraktiva busshallplatser bor ett
lokalt gdngnat anldggas sa att avstandet mellan héllplats och malpunkt &r maximalt
400 meter. Gatornas standard bér dven utformas sa att det &r mojligt att trafikforsérja
omradet i ett senare skede. Forslagsvis kan dessa placeras centralt i respektive
omrade, enligt Figur 21. Placering och utformning av hallplatsldgena bor ske i dialog
med lanstrafiken.
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Figur 21. Upptagningsomr8de fér nya bussh8liplatser.
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5.3 Biltrafik och tung trafik

Det finns ett behov av att planera for ett lokalt biltrafiknat inom omradet, men aven
nya anslutningsvéagar till omradet for att tillgodose motorfordonens framkomlighet.
Raddningstjanstens tillgénglighet och framkomlighet till omradet &r av betydande vikt.

5.3.1 Nya anslutningsvégar till omradet

Utifr@n de tre studerade alternativen rekommenderas en anslutning till trafikplats
Stockvik fér fordonstrafik enligt alternativ 2 som innebar en anslutningsvag till befintlig
droppe, se Figur 22. Alternativet erbjuder en gen och attraktiv koppling till E4,
samtidigt som det inte finns ndgra restriktioner i héjdled eller bredder.

Alternativet erbjuder emellertid ingen koppling fér gang- och cykel varfor dven
infrastruktur for gdng- och cykeltrafik bér tillskapas enligt vagstrackningen for
alternativ 1 i forsta hand, samt alternativ 3 om méjligt.
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Figur 22. Rekommenderad anslutningsvég via droppen i trafikplats Stockvik.
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5.3.2 Raddningstjanst och utryckning — ambulans och brandstation
Raddningstjansten foresprakar att det ska finnas tva alternativa anslutningsvagar for
dem in till stérre omraden. Om det inte gar att komma in vid den huvudsakliga
anslutningsvagen bor det finnas en alternativ vag for raddningstjansten. Med hansyn
till detta rekommenderas tva anslutningsvégar in till omradet. Anslutningsvégarna kan
vara av varierande kvalité s3 lange véagen erbjuder funktionen att ett raddningsfordon
kan ta sig fram via bada alternativen.

Till det nya omrddet rekommenderas en raddningsvag enligt anslutningsvéagen i
alternativ 2, till trafikplatsens droppe, samt en alternativ raddningsvég via en gang-
och cykelvag enligt strackning for alternativ 1 ldngs Marsvagen.
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Slutsats och rekommendation

D& det planerade omradet Ovre Stockvik saknar férbindelse med det befintliga
végnatet foreslds lamplig anslutningspunkt fér bilvag in till det nya omradet.
Rekommendationen baseras pa analys och kapacitetsberakningar som gjorts utifran
forutsattningen om att Ovre Stockvik kommer att utgéra en malpunkt fér
industriverksamhet, varuleveranser och sallanképshandel. Vidare att stora delar av
arbetspendlingen sannolikt sker med bil till och frdn omradet, men fér personer som
bor i ndromradet kan &ven transport som gang och cykel och kollektivtrafik vara av
intresse. Aven atgardsforslag for kollektivtrafik, gdng- och cykelvagar och
raddningstjanst foreslas enligt nedan;

Gang och cykelvagar - Det finns ett behov av att planera fér gang- och
cykelbanor till det nya omradet frdn savél Sundsvall som Stockvik. Inom
omradet bér gédng- och cykelvag finnas pd huvudgatorna samt ansluta till de
busshéllplatser som planeras. Oavsett val av anslutningsvag till omradet
rekommenderas att gang- och cykelkopplingar byggs fran Marsvégen i férsta
hand och i andra hand &ven frn Vaplevdgen. Gang- och cykelkopplingarna
kan d& dven anvandas av raddningstjansten vid akuta drenden till omradet om
anslutningsvégen vid trafikplats Stockvik av ndgon anledning skulle vara
blockerad.

I senare skede finns ett behov av cykelparkering i anslutning till
verksamheterna. Detta ansvar ligger emellertid pa fastighetsagaren att
3tgarda inom respektive fastighet.

Kollektivtrafiken- For att skapa goda mdjligheter att resa kollektivt till
omradet och for att kunna kollektivtrafikférsérja omradet i framtiden, finns
behov av att planera for tva framtida hallplatser. Férslagsvis kan dessa tva
hallplatser placeras centralt i respektive omrade med goda kopplingar till
verksamheter och industrier.

Biltrafik och tung trafik - Det finns ett behov av att planera for ett lokalt
biltrafikndt inom omradet, men dven en ny anslutningsvég till omradet for att
tillgodose motorfordonens framkomlighet. En anslutning till det nya omradet
foreslds enligt alternativ 2, med anslutningspunkt till droppen i trafikplats
Stockvik.

Raddningsvigar - Raddningstjdnstens mojligheter att nd omradet &r goda.
Till det nya omradet rekommenderas en raddningsvég enligt anslutningsvég i
alternativ 2, till trafikplatsens droppe, samt en alternativ raddningsvéag via en
gang- och cykelvag enligt stréckning for alternativ 1, ldngs Marsvagen.
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Figur 23. Samlade féreslagna 8tgérder.



Sida 43/43

AFRY

AF POYRY

7 Referenser

Din Tur, 2024. Tidtabeller. https://www.dintur.se/navigation/tidtabeller/ Hamtad:
2024-07-11

https://karta.sundsvall.se/planeringskartan/ Hamtad: 2024-07-10

https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-
hastighetsdata/fordonsfloden-och-hastigheter/ Hamtad: 2024-07-10

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/bk--barighetsklasser-pa-
vagar-och-broar/ Hdmtad: 2024-07-10

Trafikverket, 2012. Enkla tillgdnglighetsmatt for resor i tatort. Publikation 2012:193,
ISBN: 978-91-7467-391-3. https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1364039/FULLTEXT01.pdf%20h%C3%A4mtad%202023-
11-30 Hamtad: 2024-07-11

Trafikverket, 2012b. Overgripande krav for végars och gators utformning.
(TRV2012:181)

Trafikverket, 2014. TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter Trafikverkets
metodbeskrivning fér berékning av kapacitet och framkomlighetseffekter i
végtrafikanldggningar. (TRV 2013:64343)

Trafikverket, 2022. Mobilitet fér gdende, cyklister och mopedister - En handbok med
fokus pa planering, utformning, underhall och uppféljning. Publikationsnummer:
2022:020 ISBN: 978-91-8045-007-2
https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-
for-gaende-cyklister-och-mopedister.pdf Hamtad: 2024-07-11

Trafikverket, 2024. Vag 562, Njurunda-Sundsvall ombyggnad.
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vasternorrlands-lan/vag-562-
njurunda---sundsvall-ombyggnad/#om projektet Hdmtad: 2024-08-27



https://www.dintur.se/navigation/tidtabeller/
https://karta.sundsvall.se/planeringskartan/
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/fordonsfloden-och-hastigheter/
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/fordonsfloden-och-hastigheter/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/bk--barighetsklasser-pa-vagar-och-broar/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/bk--barighetsklasser-pa-vagar-och-broar/
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1364039/FULLTEXT01.pdf%20h%C3%A4mtad%202023-11-30
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1364039/FULLTEXT01.pdf%20h%C3%A4mtad%202023-11-30
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1364039/FULLTEXT01.pdf%20h%C3%A4mtad%202023-11-30
https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-gaende-cyklister-och-mopedister.pdf
https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-gaende-cyklister-och-mopedister.pdf
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vasternorrlands-lan/vag-562-njurunda---sundsvall-ombyggnad/#om_projektet
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vasternorrlands-lan/vag-562-njurunda---sundsvall-ombyggnad/#om_projektet

