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1 Inledning och bakgrund

Det pagar ett planarbete for cirka 50 nya tomter for bostadsandamal i
Bergafjarden, Sundsvalls kommun. Omradet ansluts via den enskilda
vagen Marnavégen till den statliga vagen Léranvagen (vag 560)
[hadanefter vag 560].

Den har utredningen syftar till att beskriva vad tillkommande bebyggelse i
kombination med hogsasong for naromradet kan ge for paverkan pa
korsningspunkt med vag 560.

Planomradet lokaliseras cirka 15 kilometer soder om Sundsvall tatort (Figur
1)

Haga s Gustavsberg

-~ 5 Lervik Hartungviken
. . & * 1 Sképeberg”
DN \ &/ Onviken
& N - Skravsatt Brecsand
N~ Sundsvall
Nacksta e J 220y . Ban
Sallyhin L T S Kubikenborg Mymis Bankis
Havst
Sidsjo Ankarsvik
Skonsmory
Mivtenseg Utvik Bankasviken
Sandama Krokviken
B0 . Tranviken Spikama
Somacksta
A e Ripsand
Vindh
Ovre Bredsand
Nedre Bredsand
Fagebergssiugan Stockvik
Vaple
2 Ny
I Hamn
Alista of: Nyhamn g
Tatatugan Svartvik . Hamnsbadama
Ovre Tunbyn &P Essvik A
Hemmax Axersviken
byn Tunbyn, i <2 vand 3 Juniskar
. < Ranmocp
Kvissleby
Nyland
Nolby Skoftsund Bodviker,
Vg
Jun Asierviken
e Dingersjo o Marma
Berga
g8t
Mgsunsm
\ x Bergafjarden
Langsjén Haljum Njurundabommen
Rina werd

Figur 1 Planomradets (rod cirkel) lokalisering i forhallande till Sundsvall tatort.

Uppdraget innefattar i korthet en sammanstallning av trafikalstring och
kapacitetsanalys pa en korsning. Trafikalstringen utfors pa befintlig och
tilkommande bebyggelse baserat pa underlag fran bestéllare gallande
antal bostader och verksamheter i omradet. Tva scenario beskrivs: ett
trafikutveckling med, och ett utan, den tillkommande bebyggelse.
Eventuella konsekvenser pa befintlig infrastruktur beskrivs kort efter
kapacitetsberdkning i CAPCAL. Maxtimmen kommer att uppskattas enligt
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VGU-guiden eftersom tillgénglig timtrafik inte finns for Marnavagen utan
bara for det omkringliggande statliga vagnatet i narheten av planomradet.

1.1 Syfte

Syftet med detta PM ar att pavisa trafikalstring fran planerat
bostadsomrade samt kapacitet (under prognosar 2045) i korsning
Marnavagen/vag 560.

1.2 Underlag

Trafikdata med fordonsfldden ar inhamtade fran Vagtrafikflodeskartan
(Trafikverket). Trafikdata har avrundats uppat till narmsta tiotal i syfte att
inte underskatta trafikmangderna. Forutsattningar for exploateringen dess
och influensomrade har tillhandahallits av bestéallaren.

1.3 Programvaror

Berakningen av den alstrade trafiken fran planomradet ar gjord med hjalp
av Trafikverkets trafikalstringsverktyg samt manuella berékningar och
resonemang.

For berékning av tillfarternas kapacitet har programmet CAPCAL (version
4.9) anvants. CAPCAL beraknar kapacitet utifran Trafikverkets
metodbeskrivning fér kapacitetsberdkning, TRVMB. Programmet ger
resultat i form av belastningsgrad, kapacitet, fordrojning och kélangder pa
korfaltsniva.

Belastningsgraden som beraknas i CAPCAL ar ett matt pa forhallandet
mellan aktuellt fléde och korsningens kapacitet vid en given
fordonssammansattning och fordelning pa vagnatet. Belastningsgrad > 1
innebdr att tillflédet av trafik dverskrider kapaciteten, vilket skapar en
kobildning och trafikstérning da trafiken har svart att avvecklas.

For bedomning av korsningarnas serviceniva har VGU?! anvants som anger
godtagbara belastningsgrader per korsningstyp (Tabell 1).

1 Vagar och gators utformning, stédjande kunskap. (Publikation 2022:006),
Trafikverket och Sveriges Kommuner och Regioner
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Tabell 1 Belastningsgrader och serviceniva for olika korsningstyper enligt VGU 2022:006

Godtagbar
Onskvard (oséker) Ej godtagbar

Korsningstyp serviceniva serviceniva serviceniva
Vajningsplikt och stopplikt

< 3 < 1!
(korsningstyp A-C) 0.6 0.6<1,0
Clrkule.ttlonsplats <08 0.8<10
(korsningstyp D)
Slgnal.reglerad korsning <08 0.8<10
(korsningstyp E)

2 FOrutsattningar

Omkring Marnavagen (gron linje i Figur 2) finns idag cirka 300 bostader.
Majoriteten utgors av fritidshus och cirka 40 av dessa anvands som
aretruntbostad. Sundsvalls kommun planerar att anlagga kommunalt VA-
system till omradet vilket genererar en prognos pa omvandling fran
fritidsbostader till permanentbostader om cirka 10 hus/ar. Denna prognos
baseras pa erfarenheter fran liknande projekt pa Alné samt
pendlingsavstand mellan Bergafjarden och Sundsvall. Omvandling till
permanentbostader kommer att 6ka trafiken framst under vinterhalvaret.
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Figur 2 Planomrade markerat med rodstreckad linje och influensomrade med blastreckad.
Marnavagen illustreras med gron linje. Numrerade punkter hanvisar till kdnda
trafikmatningar som presenteras i rapporten.
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2.1 Dagens trafiksituation

Trafikdata saknas fér Marnavagen och uppskattas darmed i kapitel 3 som
ett underlag till kapacitetsberakningen.

Tabell 2 Samlad trafikdata for nuldge. Punktnummer hénvisar till Figur 2. Kéalla:
Vagtrafikflodeskartan (hamtad: 2024-11-19)

Andel tung
Punkt Vag Total trafik trafik Matar
1 563 1680 2% 2022
2 563 3030 2% 2022
3 560 12002 4% 2016

Punkt 3 (vag 560), som ocksa utgor vagavsnittet forbi korsning med
Marnavagen, har hogre trafikmangd under sommarhalvaret (Figur 3).
Denna variation skulle kunna forklaras med de manga fritidsbostader som
finns i omradet och att dessa nyttjas mer under hogsasong.
Trafikmangderna under sommarhalvaret uppgar till narmare 1 200 fordon
per dygn och eftersom detta PM undersdker kapacitet under hdgsasong
anvands detta som indata i kapacitetsanalysen.
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Figur 3 Teoretisk sésongsvariation vag 560.

2 Arsdygnstrafik lagre &n trafiken under hégsasong (sommarhalvaret). ADT uppgér
till 740 fordon efter vagavsnittet. Teoretisk sommartrafik kommer att anvanda i
kapacitetsberakningen, som ocksa beskrivs i loptext och tabell.
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V&g 560 har en hastighet pa 80 km/h. Forbi korsning med Marnavagen ar
dock hastigheten séank till 60 km/h under sommarhalvaret pa en stracka om
cirka 300 meter. Marnavagen har en hastighetsgrans pa 70 km/h (Figur 4).
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Figur 4 Hastighetsgranser. Planomradet ungefarligt markerat med svart. Kalla: NVDB, 2024-
11-20

3 Trafikalstring och trafikprognos ar 2045

| detta avsnitt presenteras de tva undersokta alternativen som
kapacitetberaknats: Jamforelsealternativet (JA) och utredningsalternativet
(UA). | JA utfors en trafikalstring for befintliga bostader och verksamheter i
omradet som kommer att belasta korsningen ar 2045 utan att det studerade
planomradet inkluderas. Syftet ar att kunna jamfora korsningens paverkan i
ett scenario dar den planerade exploateringen inte genomférs. En
ytterligare anledning till att detta alternativ behéver trafikalstras ar att det
saknas aktuella trafikmatningar for Marnavagen.

3.1 Trafikalstring jamforelsealternativ (JA)

Det ligger en campingplats som angors via Marnavagen fran vag 560.
Campingplatsen ar i privat regi och har plats for 240 husvagnar. Utbver
dessa platser finns 20 stugor och utrymme for att sla upp talt. Dagbesokare
forvantas ocksa nyttja badplatsen och det finns kommunala
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parkeringsplatser vid stranden. Enligt uppgifter fran bestallare nyttjar ocksa
cirka 300 bostadsfastigheter Marnavagen idag. Uppskattad trafikalstring for
hogséasong under maxtimme presenteras nedan i Tabell 3, Tabell 4 och
Tabell 5.

Tabell 3 Uppskattad trafikalstring camping

Resor
per dag
Beldggning per Resor
Antal under belagd under
platser hdégsasong plats maxtimme
80% 1,5 15%
Husvagnsplatser 240 192 288 43
Camping | Stugor 20 16 24 4
Totalt 260 208 312 47
Tabell 4 Uppskattad trafikalstring badplats
Besokare Antal Antal Andel Antal resor under
/dag besokare bilar resor maxtimme (avgaende/
(hogsasong) per bil /dag maxtimme ankommande)
Badplats | 400 | 3| 133] 20 % 27
Tabell 5 Uppskattad trafikalstring befintliga bostéder efter Marnavagen
Trafik Resor under studerad
Antal (AVDT?)  maxtimme (15 %)
Bostader/fritidshus 300 2300 345
Totalt uppskattas cirka 420 fordon ankomma/avga i korsning
Marnavagen/vag 560 under hégsasongens studerade maxtimme enligt
uppskattningarna ovan. En jamn férdelning mellan ankommande och
avgaende fordon antas.
3 Arsvardagsdygnstrafik
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3.2 Trafikalstring utredningsalternativ (UA)

Trafikalstringen for studerat planomrade, for en mindre tatort i kommunen,
har utforts med hjalp av Trafikalstringsverktyget®. Indata i verktyget ar 50
villor med cirka 125 boende. BTAS har inte funnits att tillga som en del av
underlaget men har uppskattats till cirka 7 500 kvadratmeter.
Trafikalstringsverktyget har en relativt liten osékerhet i uppskattning av
bostader, forutsatt att indata &r korrekt. Resultatet av trafikalstringen visar
p& att planomradet kommer att alstra en AVDT® pé cirka 240 fordon.

Samma antaganden om maxtimme antas for denna bebyggelse som i
Tabell 5, vilket resulterar i 36 fordonsrorelser (jamt férdelat mellan
ankommande och avgaende) under den studerade maxtimmen.

3.3 Trafikprognos ar 2045

Trafikarbetet for vagtrafik i Vasternorrlands lan forvantas 6ka med en arlig
tillvaxt (ar 2019 — 2045) pa 0,45 % for personbil och 2,07 % for tung trafik.
Upprakningen baseras pa Trafikverkets trafikprognos och (aktuell fran 19
april 2024). | Tabell 6 presenteras en samlad bild av uppraknade
trafikfloden for prognosar 2045.

Tabell 6 Trafik uppraknat till prognosér 2045 utan exploatering av studerat planomrade.

Punkt Plats/vag |Totaltrafik | Personbil | Tungtrafik | andeltung
563 1890 1820 70 4%
563 3390 3290 100 3%
560 1410 1320 90 6%

Ingen dversyn och jamférelse av historisk trafikdata har gjorts for att
verifiera trafikprognosen.

4 Trafikverket: https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/
5 Bruttoarea
¢ Arsvardagsdygnstrafik
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4 Kapacitet

Kapacitetsberakningarna grundar sig pa antaganden och uppskattningar
som presenterats i kapitel 3 . Uppskattade svangandelar presenteras i
respektive underkapitel nedan.

4.1 Jamforelsealternativ (JA) 2045

Destination

2 - Marnavagen

-
Vag 560V L

Figur 5 Uppskattade svangandelar for JA 2045 och tillfarternas namn.

Kapacitetsberakningen for Marnavagen/vag 560 vid prognosar 2045 (Tabell
7) utan genomford exploatering, indikerar att belastningsgrad halls inom
onskvard serviceniva. Hogsta belastningsgrad beraknas till 0,23 pa
Marnavagens tillfart i korsningen.

Tabell 7 Kapacitetsberakning prognosar 2045 (JA) korsning Marnavagen/vag 560.

Kapacitet, belastningsgrad, kolangder per korfélt i korsningen, med trafikméngderna for
maxtimme. Storsta belastningsgraden &r markerad med fet textstil

Koélangd (antal
. _— Flode |Kapacitet . fordon)
Tillfart Riktning (F/1) (/1) Belastningsgrad 90-
Medel .
percentil
560V RV 170 1319 0.13 0.1 0.1
Marnavagen | HV 209 9070.23 0.3 0.4
560 0 HR 113 1887 | 0.06 0.0 0.0
Uppdrag: 348037 TU Bergafjarden 2024-11-28
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4.2 Utredningsalternativ (UA) 2045
) a2
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2
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2 - Marnavagen

Figur 6 Uppskattade svangandelar for UA 2045 och tillfarternas namn.

Kapacitetsberakningen for Marnavagen/vag 560 vid prognosar 2045 (Tabell
8) med genomford exploatering, indikerar att belastningsgrad halls inom
onskvard serviceniva. Hogsta belastningsgrad beraknas till 0,25 pa
Marnavagens tillfart i korsningen.

Tabell 8 Kapacitetsberakning prognosar 2045 (UA) korsning Marnavagen/vag 560.

Kapacitet, belastningsgrad, kélangder per korfalt i korsningen, med trafikméngderna for
maxtimme. Storsta belastningsgraden ar markerad med fet textstil

Koélangd (antal
. o Fléde | Kapacitet : fordon)
Tillfart Riktning (/1) (/1) Belastningsgrad 90-
Medel .
percentil
560V RV 188 12821 0.15 0.1 0.1
Marnavagen | HV 227 904 | 0.25 0.3 0.5
560 O HR 113 1887 | 0.06 0.0 0.0
5 Slutsats

Planomradet antas alstra en relativt liten andel trafik i sammanhanget.
Under studerad maxtimme antas 36 fordonsrérelser (18 ankommande och
18 avgaende) belasta analyserad korsning. Bade i JA och UA halls
belastningsgraden < 0,6, och ingen trafikstorning forvantas uppsta.
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